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! Nel pa.ticolare.isalta laccurata
verniciatuia del seftatoio cromato con
trc lil.ttie laginocchiera in gonma
con impresso ilnome del modello. ll
tappo centEle C delsedatoio dellolio,
il cul lungo bocchettone attEve6a il
serbatoio detta benzina che ha ittappo
sull. sinistra. Suitappinon nanca
l indicazione del liquido da intbdutre.
Due i cavalletti: quello centhle di
tattuh nastodontica. e I altrc lateEle
con I aspetto di... un ama improp a.
Al contraio dell appaenza, lo slono
per issarc la moto sulc.vall€tto
centnle a modestissimo.

n'i.,*"tf,qF"l,."f",-" ri
all interno dei paragambe.
l l l ana l i noPos te i o@v iene
oggi rcplic.to ed d stato
acquislato... in gioielle a a
carc prezo. ma a identi.o

ha l lo . ig ina le  de l tempo.  D-  l  :
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MQTO GUZZI SUPEPALCE

dal 1955,

Datitecnici (1947)
Motore: monocilindrco 4
tempi, raftreddamento ad aria,
testa e cilindro munt d alette
d sposte radialmente rispeito
a Iasse de c indro, valvole
in testa, aresaggio per corsa
aaxa2 mm. cilindrata 49a,5
cc. Potenza 18,5 CV a 4.300
gir. rappo(o dlcompress one
5.5:1.
DbtihEiono: aste e bilancei.
Diagramma: aspirazione apre
24'pP[,4S e ch ude 70" dPN4l,
scarco apre 72o pPN4! e ch u.
de 31'dPlv,ls. Gio€o valvole
per messa ln fase 0,20 mmj
gioco di funzionamento a fred
do:  asp.0,05,  scar  O,3O mm.
AcceBloos: magnete Marelli
t  po M.L.A.  53 ad ata ten
srone rotazione sin strorca,
comando ad ingranaggi; ant.
c po regolabile con manettino.
Misurato sull asse rnotore:
massimo 45'. Candela Mare
cMo 225 A
Allmertrzione: capaciG
sebato o carburante 12,5litri.
Carburatore DellOdo tipo N4D
27 FO e filoo aia F20. Regi
strazione normale del catuLl
ratorei difusore 27 mm, getto
prncipale 115/100. geno de
minimo 50/100. pistone N.70,
spi lo  N.5.
l.lbdffcelone: fozata
con pompa d mandata ad
ingranaggi e di recupero a
palette. Portata a pieno le
gime 60l/ora. Capac ta
serbatoio dellolio 2,5 L
F&ion€: a secco, dischi
metallc multipli, Numero dei
d ischi12 (5 in  acc a o,5 rn
srm loro,2 in ierodo).
Camblo:a4marcead
ingranaggi scorrevol , Rap
port r :5,07 in  prma.2,a4

in seconda,1,52 in teza e
1,OO n quana. Numero denti
ingranaggi: albero pr mario 1G
23 3136; a berc secondaro
3c2g2t t6.
Ttasmissiooi: pimar a ad
Ingranagg con dentatlra
elicoidae t.a motore e cambioi
secondaria a catena a r! li 5/
a x v4 tra plgnone e corona
poslerore. Rappodi di trasmis
sione: tra motorc e cambio
1.44:1 (50/72)i tra pignone
e corona post. 3,2:1 (15148).
Rapporu tota d tfasm ssione:
in presa dlfetta 4,6:1, n teza
6.99:1, n seconda 13,06:1. in
pr ima 23,3:1.
lmpianto ol€ttrlco: tipo con
batteria. Per illuminazione
consta di dinamo Nlarellitipo
[/RD 307G2000 A R2, con
rego atore. 6V/3OW Rotazione
destra. Comando ad ngranag
gi. Rappoaro motore<inamo
1,13:1. Awisatore eletuco
l,lare liT2l con p! sanre sul

l4arell FM 150. Comando per
anti abbag ante sul manubrio
FM1419. Accumulatore Maf elll
3 TA U 3G. Fanalno posteriore
catar trangente e r flettente
rvrabo 3 FPM.C. 2.

scomponib i le  n tubie amera.

Sospensioni: anteriore forcella
Brevetto Glz a 3 molle, una
centrale agente n compres
sone. due lateraliosci anti
agenri a trazione. Posteriore
Brcvetto Glzzi con mole a
spi.ale poste ori2zontalmente
soto motore, racchiuse n
appos ta scato a. Dispositvo
dirego azione delmo eggio
per una o dLre persone.
Ammonizatori ant e post
regsvabili a braccio oscilafte
con nlerposzionedi piastre
diferodo e mole d pressione

Ruote: tipo intercamb abie
a ragg con pern snlab li e

misura 19x3. Gomme scolpite
ant e post 3,5019.
Reni: tamburo aterale in ac
ciaro su entrar.be e ruole.
Dlmensloni (in mn): !nghez
za 2.24O. lagheaa 7 7A,
altezza max 1.010, nterasse
1.450, altezza se la 750, al
tezza man'rbro alle manopole
980. alteza pedane 340, llce
a tera 210. Peso a secco 191
kg (dichiarab 147. Peso in
ordine dimarc a con benzina,
olo e atrrezzi 195 kg).
Pr€stalonl: pendenze mas.
s ime superab l i  con carco d
due persone neivari rapporti
su strada n blone condizon l
n pima pend. mass. 50%
ala ve oc i la  d i13.2 krn lh;  n
seconda 30% a 23,6 km/h,
n terza 13.9 a 44 km/h,
n quarra 5,5% a 67 km,/h.
Allonomia 23Q km circa.

ce: km/h 22.7
in pr ima,40.5

110 circa n

/ a
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segue a pag- 30

. Le lev€ sono in lamiera stampata.
ll diameto del manubrio a di25 mm.
La leraal contddosulla sinistra d
I alavalvola che agbcesulla canna
dello scatco per ridutre lo siono
sul p€d.le in tase di eiame.to
diminuendo la .ompessione. ll
comando delgas ha l. coM paEcchio
lunEa ed ll nanettino sulladest6
chiude Iaria del caburatore. mentre
quello a siniska l.vora sull .nticipo.

3,5019. Nello
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tiox motorc

r ll motore della veGlotu
''EroElto" e qklla 'Carablnled"

sono ld€ntlci, m su qoBt'ultlna
dlveEl parllcolad eno comatl
aMlch" brunltl cons dsult.
dal .aftodo. rl Epporto dl
cmptslde a baso, 5,5:1! .l.
potoM ma$lma 6praa o dl
14,5 CV s 4.3(x) grl,3uliclentl a
splngeE ll Supe€lce sul filo d.l
tlo kmlh. La el€la ed ll numed dl
notoE eo lmp|al3ul cop€rchlo
.ter cart€d@ dolla d|3trlbuzlone,

' D.l lato tbsml$lone orhana ll motorc
rlvela la classlcr struttura dsl mon@lllndrlco
orlzontalo con ll lolano 6t6rno irhato da
CarloGuzl, Come 3ull'Alce, ma 3u n63ona
Gul clvlle.llvolano a rloa.atoda un.ader In
lamlera che lmpedbce pe.lcol@l contattl co.
l, g.nba dol guldator€,l. pEvblone foBe dl
un ltenz. nontsnto... ssp€rtr. Altb.lom.nlo
nor In comune con I mod.rrl clvlll del tenpo c
ll gcao flltro F20 dol carburatore p,evbto per
I u6o lr onslvo In tuodslbda. Nel DartlcolaE
ll3olettore 66torno con lnpr6.tgtt hdtcl
Duncncl del raDDortl del camblo.

th3mb3lone pdmada con
la ltlzlorc e l'lngrana€glo

contrarlafr €nt. al motoE
tlpo v,3la l .tt.cco p€r ll
carburatoF ch6 quollo p6r
ll coll.ttoe dl3ca co 3ono
poslion.tl sulla slnlsira,
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. r, tuldficaldo d I'a$o nella m.nlc. d.l
monoclllndrlcl or@ont tt cEt. "h o@ro
t po dl notorc - 31 l.ggo .!l llbrdtto 60 .
m.nut€ulor. d.l SuDcr.l6 -,'ono ro, n
.oto t l@zlw .I lub i'bqrc. m oud I.
hnlon hnoo..a.d.snna d ..irc.Ll.E ll
turor., @npLndo ruhlclo dol'acqu. rel
@tdr . c,rco,rzrorc dlc4@". El.n.nto
c.rrtt dtiico.lollo Moto Cuzl "d'.nt n'
d l. !.no. dcll'ollo 8t6rra l. b|!@. Sl
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i6tt dl on. doDDl. pompa, ad lnl lnaggl
por la mndrla .d a prlstt. pd ll relpore.

, 
N:,

. La pomD. .L.ll'ollo con I ruol
condottl. ll .€.batolo d .llogglato
n.l t.l.lo.otto a du.llo d.ll.
tDrdn . Atl'urctlr a pF4it6 on
dopdo nhro. nt clurdrl.o ch.
qul $dl.m lcomporto. totto
..drlr.ll. Do.nl|. d.l iubo co
ll .€gn.nto In tmm. . tornr n€l
.drEtoro lr.mh. ll lungo tubcno dl
r.mn..toL.mlt !n. L*.tt
al|] c!ll. .i..in d.l t.ldo.
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trbtoE .on bicll. . !|3td.
t tto d.l CddoEP Rlcahbl
rLl sr|!.r.|. €dldoft 1047,
notlr. ll dgmn . &nlrtur.
.ll.old.l. d.ll. t||mLdon.
t lndl!.d I d6l|@l
cll.clrbttl dl b.nco: . ndll ltto
trrml.3|om .d o.t rr |rto
dbtrlbrdom. I do. Dl.c.ll
contrapD..l eno lnb$lloo.tl
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MOTO GUZZI SUPERALCE
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*gue da cee. 27
oro, sui parafanghi, sulle casscttc porta fcni e sui
paragambe, ma non sulscrbar,l,,. Per l'Arma tlei
Oarabinieri, che pure fa partc' rlcll'Eserc ito ma i
:rdibita.rnche a compiti di poLti:r rnctnryrhtana,
la moto a !eniciara in unfin clcgrntc verJe-kaki
chiaro con la doppia filcnatura ross.rrxo nelhr
schema precedenre. ll scrhlton; i invece tlecorato
con tre filetti: nero, oro c rosv;, eJ ha pure una
largr banda cnlmta chc nc:rllcggerisce l'aspetto.
Sono inoltre crom:rti divcni flarticolari del mot(!
re ed alcuni acccsori. Nessuna altra colixazn,ne

3O uorocrcusut, L, rpoca tr-:

i mai stata ulliciaLmentc rdortar;i. Bin)gn.r ncr')
prec is.rre che nei prnni anni, aLmcno fino al I 95 I ,
viene pnxlott:r sob la vcrsronc c,rn serbatoro
cromaro (anche pcr I'Escrcito), eJ ur se!'uiro,
ter contenere i costi, a intcrrmcnte vemician)
nelle due truaLiti di vcrdc su.ldenc :r *-cinJa
deLLa destina:onc. Modclli spcciali mn ne sono
nui stati :rptircnt:rti, c la rnoto d generalmenre
biposto, anchc scsu alcune irnmagini ulhciali ap-
parc in vcrsionc monoBNn) I in accopfiament()
al sitlccar. Il Superalce resta in cataLogo fino al
1957 praricamente serua moilit'iche rilevantr.
Orrnc sulla prrJuzrone civile, nel 1951 il ma'
gnctc ad anticipo manuale diventa automanco
tirb Magneti Marelli MCR 4 E, e neL 1955 la
mannhta, finora come quella .lell'Alce con auc
silcnziatori sovraFFosti, ! s$tituita da un unrco
l u n c , ,  l i 1 , n  n r , ,  L i l i n J n L , ,  c  h r u n r r , , .  L ,  - r , , r r . '  . r
crncludc nel 195?, quando sono consegnatiglr
ultimi esemplari all'Bercito. Una curnxiti: su
alcuni listini degli anni Cinquanta della Mor,r
Cuzzi cornpare anche il SuperaLce con tanro di
prezo Lli vendita ai privati, ma nessur crvilc ha
mai potu() acquistame un esempLare.

Motole fo*keimamonte Guzzi!
ll motrxe 500 a valvolc in tcsta rnontato sul
Superalce rappresenta un:r consistcntc n(i!1til
nel campo delle moto milu:rri it:rlianc. Tutte le
motocicletre ibnite all'escrcito trnna e duranrc
la gueaa, non solo .1alla Cuz;i na anchc Jalle
aLte Chse, hanno infani ladlstribuznrne a valvole
lateraLi per una spccifica richicsir dei canitolati.
ll motrxe a vahole latcrali i nrggetto a minorl
rischi di rotrure, ma pcr la sua slessa struttura
ha .lelle lhira:nrni lcgate principalmente alla
forma .lcLla camera di xoppio ed al rapsrrto di

\r,,., ".
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compressione ncccssariamente basso, fomendo
percid una porcnza inferiore risp€tro ad uno di
analoga cilindrata con le valvole in resta. E verir
che i motori dell'Alce, e prima deLLaCT 17, sono
a valvole contrapposre e non laterali, ma in pra,
tica ildiscorur non cambia. Il monocilindrico cer
SuperaLce isimile, ma noni uguale come apparc
ad una osscrva:ione superfrciale, a queLlo monrato
sui modelli civili V e CT'/. "E stan progettato
esFessdrBne Ir qlrestd mor., -ci spiegava I'indr-
menticabile Umbeno Todero, memoria storica
della Moro Cuzzi ed aurore sreso del morrye - c-rn
spdf|clufsini dei cartn. Ci s./rto almne Wj inco-
mwv con ilV, ma dall'albero monre al catella fuur
drlmbrir'one rblon a lo s!€sso. In particohre la sceka
di irclirure di 8" terso l'aho il gntppo es:/].+ilindro,
che c.,l gli rltenri 2' con ai i coLnca@ il mon:re
sul teLno pcna I'hclhaziotw todt a 10" ispetto a)
pill1o , i eh^tif1c6ta dall'esignTa & mmwe lu.finela
pu r e,ncak 1r, alute il u:\an dal 'uolo. dti,nzno
si dnew alhtngare il pdrso. E semlre per qr€sio
natiw stlla pate ktssa del Wafango antei.re c'a
una imfi'anTs onde eairre il rnata cm la tess
dffdni€ il molhggio". Uteriori considerazioni ha
e'prc*o rllroi. Augu:to F.rmeti, unu Jer masrml
srorici itaLiani della motcicletta, in un veloce ma
isrruttivo incontro. " lz tesra - ci ha deno Fameti
- ha I'uscin del tuho dt scarica Ifianco sintno o)
car'ano & qrulla I up V clr e \ulla Jr.tra. An
che iI car,Cota di antmissione i orietan lateruImnre

snlla sinana, tanli c/re ilcarbwaore i sul latct fuwt
estd e run &etro ctne rcfli dtri 500 Guzi a tnlrob
Ln tp'n AN ar. J ,app,mu di nd5'nii.i,na fflnrana
i fi coto e casmnge gli ingmaggi del cambio a
$rdre f'r, { elucem€nle Q!i"'td i ld rd[rnn l5e7 crr
b canbiate cols peralce sono rn poco piii rwrose
e ruuiie , cm qudcfu 'grauaa' . Infrc aruhe il cam-
bio i nppmatu pii c.nb, secanAo la richiesta tuI
commltenre". Il motore conserva comunque
le classiche misure di  alesaggio e corsa di
tut te le mezzo l i t ro dl  Mandel lo,  88x82 mur,
e le valvoLe in testa, incl inare di  120' ,  sono
r r , h r a r n a r e . l . r  J ,  p p r .  m , , l l e  r . p r l l . '  " c , . p . r r . .
L a , . e  . '  , J m r n , ,  , ' l i J r l e  t , , n  I  i n g r r n c g g r , ,
che comanda quelh per i l  magnete, s i  t rova
n e l  , . ' r t e r r n , ' . u l l a  J c . u - r . J  " z r , , n "  l e , . r e
contenure nel cannocchiale sulfianco desrro
delci l indro rrarni te punter ie a i l i t , : r  con ruL-
lo.  Lalbcro a gomit<,,  grazie alLa presenza deL
pesante volano esterno, ha solo i iue piccoLi
conrrappesi f issat i  con bul loncini  e ruota su
un cuscinerro a rul l idal la parte deLvolano e
a sfere da quclla della distribuzione. La biella,
in acciaio e con i lcappel lo apribi le,  gira sul
pcrno tramite I ' interposizione di  l l  aghi di
J mm. Sia la testa di  biel la che i l  botrone
possono essere rettificati ed allo scopo sono
f . , r n i r i  r u l L  m a g g r u r a r r  i  t , 5  m m .  T e , r r  c  c i .
lindro sono in ghisa, mentre il pistone con
quattro segmenti a in lega leggera.
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Lenta e poco agile
I passeggero e aloegiato comodamente
sulla se la posteiore. Tuttavia la poszrone
rialzata e i braccio d leva del secondo
manubrio provocano una certa instabilt;
soprattutto n curva. D altronde erano
pa(icolar espressamente rchlesti dai c+
ptolati miltarie che a N4oto Gu22 doveva

Fofse per a sla consstente produzione,
lorse anche per la quotazione che si e
mantenuta sernpre dl molto inferlore a
Falcone, il Superalce C una de le pii difir'
se rnoto d epoca che popo ano ambiente
delle mostre mercato e dei rad'rni. Fino a
una decifa d anni la se ne vedevano con
tantasiose colorazioni, rosso o amaranto
nella migliore dele potesi, e con cromature
estese a parti che mai in origrne avevano

visto pregiato metallo. Sara che in questo
campo ognuno puo e deve essere liberc
di drvedirs come vuole, ma senz altro non
era il modo mig iore ed approprato d con
servare un documento meccanico', come
possono esserc considerate le moto d epc
ca diuna ce(a eta. O€g sid comunque pn
rcsponsabi i, o lorse meglo iniormati, ed e
difficile vedere un Superalce in div sa fuon
ordnanza . Semmai pud verificarsi qlalche
piccolo eccesso difinitura come una verni
ciatura un po voppo lcida, un filetto sG
wabbondante che rn ofig ne non esisteva,
o una levetta cromata nata invece brunita.
Sono comunque peccati veniali che non inn-
ciano eccessivamente I valore storico della
motocicletta. Dalpunto div sta dela guida
ilSup€ralceC moltopi'i similead una moto

degianni30/40 che ad una deldecennio
successvo. Notevol sono infatii le d ffe'
renze di corn portamento s! strada rispetto
alle altre 5OO conternporanee anche della
stessa [,4arca. Ci rferianro in particolare a
Grye successor,c od Astore e Falcone. Tra
quest ed ilslperalce non c c cositanto in
comune come cis aspettercbbe- n sellasi
siede in modo differente: il manubrio e pin
laGo e eginocch a sono rannicchiatee pi!
piegate per la maggior alteza dei po€giap e
di. Allo scaiio, alla leggereza, alla relativa
maneggevolezza dei prlmi, risponde una
notevole pigrizia in presa ed acc€lerazic
ne ed un pesosensbile. Lecarnbiatesono
piU lente e rumorose, a piega in curva,gia
non brillante neimodelli civili per il ungo
interasse, C ancora pin brda con questa
motoc cletta che rispetto ai parenti larlan
paga circa 20 kg n pir). Eppure il Superaf
ce non delude anche chi viene dal m'tico
Falcone. Semplicemente d diverso, ha un
carattere tutto suo. ll motoregi€ pirj lento
e snocciola I suoi scoppi ancora pin dira
dati, lt'o e veramente possente, la pima
cortiss'ma pemette ogni salta da termo e
la notevole altezza dal suolo consente dl
affrontare anche percorsi molto disagiati.
La moto e assai mponente, soprattutto
quando siano conservat i paragambe for
n i t i in  or ig l fee coldoppio manubr io azaio.
l,4anubrio che tra I altro pud iniastidire la
guida qlando ilpasseggero, colto daterror
panico per ufa piega un poco pin az2adata,
vi la leva per nalzare la motocicletta: non
sono pochi i racconti d 'ditti Ln curva
per questo motivo. [,4a non C tutto. Con la
scheletrica forcella a paralelogramma, gie
sorpassata ai suoi tempi, la bizafta sella
posteriore su culsisiede come alsecondo
piano, i cavalletti che potrebbero reggere
il triplo de la mole ed Lrn telaio costruito
senza badare al peso, il Supera ce dimostra
piri anni di quelll che ha. E force, lungi dal
considerarlo !n difetlo, C proprio questo
che appaga facendolo pred ligere a tanti
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trrarc null lanuln est...
.. perseverare drabo c! n. cone fe.la detto al no che

s adatla pefetlarferte n nostro caso t 1946 SLr €
cene.  de Ace.  a Mafdeio nasce Superal .e
N4a agLre(aappenaternrnata.nof  c ihapropro ns- .gnalo
nienle? Sapp anro dal  racconto d€ red! . . .he e po!€r .
Ace srerafo d s inpegnate n gr :n tat .a ne i rngo d. l la
RLrssa.  ne a s.bbia. le l  A l rca Set lentronae lngo c
sa fe della Gre. a e neg a ti te:tr d glcira. D c ano o
a chiarc ctterc: crano surd nrens onate e sottopoLenr a
te 11.450 nnr d nterasse e 13 CV d potenTa Der dre
qu nta d pesot. obb gaioramefte b posto con Lrn gran
manubrio anche pef pass€EEero. qLrind peggoranrenlo
n€ e ga scarsedotid nranegelo e7z. nolr-.v! nerab
in laf punl nel pesafle mpiego be ico: bnsta prcnncrc
unatoloper ndrvdlar la. nrcnte. Dc rcsto noncraldrfo

8 J _ o  i  r  I

brp an a cab na scoprfta?
G ngcs s.  avevano .oncepto a fDlo r )n l ta fe cor l re
doveva essere. ag e. egge,a r)ionoposto Afe Tr unrph
lv la lch ess,  RoyalEi ied.Veocel te. tut ie  a!avo e nt€sta
d 350 cc. Costruite a.eftrnaia d mgiara tvloto clre si
riversefanno sulnrercato taliafocotrr-. appet b res duat
bel cr. A.onterma de e oro atttldrnr. lctranno !1 rzzale
anclre ne C.oss (pr mo r ro o ta ano assegiato f e 1950
a bo ognese A bertazz s! Tr !nrdr). Per a verta nnclre !.
Superalce s c menta ne Cross d, quegliann .oi Intrep
.lo N4aresc a o Tarcone. .he pefa pade g a s.o.i tto per
l ln ienof  la  del  suo nrezzo.  Ebbene.  nofostanle, .semp o
lampante degl i  fgesi .  cosa.h - .dono nostr  mr l tar  a la
MotoGlzz q!:ndos lraftn d mandarc in pcnsonr Alcc?
Non sanno nmag nare.llro.he !n aEtiorn.nrcnlo dr !(
c l r  o  modc o.  Nasce.osl  S!pcracc.  c i rc  conservd Ut t
dfc t r  dc pr .dcc.ssor . .  prcscf l .  |  lnrcoldrLdglo. l  ur
nrodeslo aurfefto d potefra.grau e a n.rtofe n!a!o e n
lesta anrche contrapposte f ra sefrpre.on e f ro e sco
perte E po ancora que a rorcela a para e ogra.ma
Fo.tunalanrefte per lui (e slo Lrient I il SLrperace !rw.
soltafto n penodo dLDace.con esgenTe dirt 7zo sostan
zamenle cv .  Ma e pratc.ncnte rovcscro d q lc  o
clredovrebbc css.r. !na nroto m rarccdTiit non regge

contronto non soianlo con . ngcs nd arche qle e
prodotle In ! tre nazon,. E d re clre a [,1o1o Glrr avela
sludrato fn dallanteglena ujr rreuzo nr tafe p Lr adegLra
to. Era la Ccogia. .he pera non nconlra grad nr,"nto
deinr tari E in ra a fruseo dopo aler slperalo prov. d
a p n s m o e s t r e m o
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Superalcer moto da battaglia...

. Carlo Vertonrtl e Fenucclo Bato sono I pbpdetartd. o due Moto c@t Sup.ntco drel
srvlzlo, .he ltllrz.no .egolarnento p€r gte e .atd pln hp€gnattut,

Car o Vertemati (a sinistra ne ta foto) e
Fefiuccio Baio sono due appassionati
cultor di rnotociclette d epoca che ottre
aguidar le con somma soddisfaz ione s id i
ettano con abilita ormai professlonale ne
restalrro. La loro attvG come restalrator
s i l imi ta comunque at te moto degt iamic io
a quelle che, piuttosto spesso, s po(ano
a casa. Entrambi solidi motocictisri, con
trascorsi agonistici nella Regotarita per
Venemati, hanno posseduto e possiedo
no mo te tra le pi! c ass che motocictette
itallane- Da oltr€ un decennio net periodo
estivo organizzano una glra di 3/4 Cio li
sui pass alpini e sempre con percorrenze
non inferiori ai 1.30O km, utilizzando ora
ILrna ora la l t ra t ra le  loro motoc c let te,
Questo a lmeno fno a quatche tempo fa,
percha da un po ditempo,la scelta ricade
sempre sul S!peralce.
Perch6va tante bertezze avere optato per
questo brutto anatroccolo ? "lniziamno i
nostri raid nel7987 e netcorso degti anni
abbiamo utilizzato ditutta: Mata cuzi Fal
cone, BMw R57/3,citera Saturno, B 3OO,
Airone, Nettuno ed altro. tt eruppo E com
posto da sei persorei all inizio uno soto tra
noi aveva ilSoperalce che andava sempre
e. . . faceva da ttaino a quelle che restavano
in panne. Pet questoabbiamo iniziato a re-
stautarte. OeEi siamo atla sesta e tutto it na
sto Etuppa viagEia ormai con la supentce.
Abbiana accunulato km su km facendoci
un considererole bagagtia d espeienza e,
controntandota con altti modetti, ci siano
accorti che pet un uso inrensivo come l/
nostro nu a en pii indicato.'
Quai  i  vantaggi  dela scetra? "Secon
da nai e divettente, affidabile e motta
maneEEevote. tntendiamoci, naneggevote
quanto una vecchia mata. Ha la force a
poco inctinata, una posizione di Cuida as
sorutamente r'lassata e comoda ed d ben
nottegEiata. Non ha to scatto del Sarurno

certo, ma un tirc ai bassi da notocarro.
Lanno scorsa abbiamo fatto diyersi passi
del faut de France, tra cui anche it Col
delllzoatd a 2.361 m. l/ Supera/ce se /'e'nan4ab in secanda terza, e che piacere
aptire il Cas dapo un tonante| La noto
prcnde subito etitira su con grande vigore.
Pai la si catica cone un camnetto Erazie
al robusto e Erande portapacchi, ta mec
canica e semplice,dopa averla conasciuta
bastano dawero quattrc chiavi ed un fit di
fero per totnare sempre a casa. E qlasr
una moto da lavarc, che ti ripaEa anche
senza te assidue curc che richiederebbeto
nelle stesse condiziani d uso il Falcone o
il Saturno Sport. lnsanma una nacchina

Avra comunque qualche diietto?.
"Dopo niEliaia di kn atle spalle liabbiano
ormai ben identincati e ...curati. Cane sut
te attrc 5OO Guzzi, saffrono it bottone .lella
ftizione cot suo coperchietto e /e srere. Noi
to sostjtuiana can un re*lispinta in acciaio
spectate opportunanente adattato. Anche
t asta diconando detta frizione cisie rofta
due volte, ma nel primo casa era usutata
e net secondo il icambio nontata era di
fettaso. La rrizione a comunque un po de,
bote e tende a sttapparc facendo Erattare
il cambio quando sfruttata pesantemente
cane tn nantagna, ma si sa. /e vecchie
Guzzi nella ttasmissione non hanno mai
brillata. Pud capitare di rompere la motla
del se/etto/e este.no del cambio, ma sisG
stituisce facilnente, e poi cd il prcblema
dell olio che scende nel carter a matare
spento qtanda te lanelledella pampa sono
usurate. La saluzione d montarc il rubinefto
sut serbatoia delt otio. Qualche ftggia rotto,
a proposito gti otiEinati sona da 3,5 mn,
ma nat adatttamo quelli da 4, e qualche
tncnnatura dovuta alle vibraziani, come
Eli a\acchi superiori dei paragambe. Iutte
piccote cose conunque. lnvece in fase di

rcstauro bisogna curc.e molto I accappia.
mento pistone cilindro.La Casa corsrg/tava
dt lasciate una tolleranza di 1,2 de.imi.
luttavia questa yalore va bene so/o se s,
monta un pistone ariginale nuova narca
Mandial in uso aitempi tn Guzzi.
tt ptobtema e che nan lo sitrova e bisagna
ripieEare su pistani .li alte Marche che
pera nan sono in atluninio vegine cone
il Mondia!. E lattuninia ticiclata con cul
sono costruiti, sca/dandosi ha naggio. dt
tataztone can tl .isultata di Eripparc. Biso
gna percib lasciarc magEtar totteranza. Noi
consiglano 7,6 decini. Certo i! motore cosi
tna un po d olio e fuma all awiamento da
ted.|o, perd poi n vennente bene senza
tischi anche sotta sforzo, L alternativa sano
i pistani Mondiat ariginal usatie contraltati.
/n questo caso lasciama uEualmente un
piccolo narglne superiote di tolleranza a
quanto prescritto, in medta sull 1,1 decimi.
lanto ci sano ben 4 segnenti, tli cui uno
alla fine det mantetta, petcia anche .an
una tattetanza un po pit genetosa non
c d scampanamenta.Attrc piccale pecche
si riscantrano nella ftenata poco etficace
soprattutto allantetiore, ed infine guatche
noia puA venne se si viaEEia a tunga con
Ianabbagliante acceso perche ta dinamo
non nesce a caricare del tutta la batteria
che alla fine va in tilt".
Ci  sono problemi per  i r icambi? "Nes

suna,  cd ancarc pat icamente tut ta.
Naturalnente al 90% si tratta di rcba ri
fatta oegi, na la qualiE a buona. Partidi
carrozena, partt meccaniche, la marmitta
doppia, i fari, il tamburo post-.riore che e
in sol pezza con la carona della catena.
il volano, si trova tutta. Noi ci tivotEiamo
a Tadini di BerEamo, ma qualsiasi att.o
ricambista speciatizzato cuzzi d in Ercdo
di procurare cid che serve.Qratche prable
ma pld presentarsis!/ carbutatare,ta cul
revisiane consiqliano calllamente anche
se tutto sembra in ordine, A/ masstmo st
sara speso tempo e un po didenarc, na
ci s' melte a/sic!/o da fastidiasiprobleni
di carburazione. Uno deimiEtiari specialisti
e Luciana FriEerio di Setegno (tet.0362/
229740).Ira I altro proptia lui ci ha rive
lato che nentre i Superalce montavana di
norma il catburatore Dell orta da 27 nm,
sugli ultiniesemptati prodotti nel 56/ 57
si C usato il 26 perche ta Delt Orto non
costrriva pin il 27. Anche pet quanto ri.
guarda ta verniciatuta taccomandiamo ta
pfecistone storica,Iutti i superclce all ini
zto avevana il serbataia crcmato, sia pel
IEsetcito che pet i Carabinieti. ln segui
to, verso il 1951, si etiminb la crcnatu.a
verniciando in vetde cachi iltipo Esercito,
ed in verde aliva chiarc iltipo Carabinieri.
Conunque durante la lorc'carriera milita
te te moto erano sogEette a tivetniciature
periodiche ed d infattifacite trovatle in ver
de NATO. Bisogna attora andare a cetcate
quatche punto che non a stato ridipinto,
came I interno delle cassette portaferri e
la banda satto allattacco del parafanEo
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Foue Amate. Solo dopo ilsuo congedo
dallEsercito questo frodello.gia pfesente sui
listini. potr;r essere acquistato aflche dai civil .
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