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TINDICIANNI
DI ONORAIO SERVIZIO

La Moto Guzzi Superalce, creata per un rinnovo clel parco motoristico militare
dopo la seconda guema mondiale, rimane in prctiuTione dat 1946 at 1957-
quando, dopo I'assegnazione alla Bianchi deita costruzione di una moto da
impiego tattico, verrd sostituita nella maggior parte dei suoi compiti dal Falcone

ono diversi i costruttori che
hanno lbmito motocicli al-
I 'Eserciro i tal iano (Moro

Guzzi,  Ci lera, Bianchi,  Benel l i ,
Sertum) ma nel l  immaginario
collettivo sono I'Alce prima e la
Super Alce poi che rappresentano
la tipica moto militare dell'Eser
ci to i tal iano, come i  bic i l indr ic i
BMI|)V e Zundapp lo sono per

Fra la Moto Guzzi ed il Centro
della Motorizzazione dell'Eserci-
to situato alla Cecchignola vicino
aRomac'd sempre stato un dialo,
go molto strefto e alcuni prototipi

di veicoli militari sono stati rea-
lizzati a Mandello su proposta del
Centro ed in part icolare di  quel
suo grande animatore che B stato
in quegl i  anni i l  colonnel lo (poi
generale) carbari. Basti ricordare
come esempio il "Tre per Tre" a
tre ruote con carreggiara variabile
costruito per le truppealpine.
Ma la Moto cuzzi ha anche svi,
luppato e proposto a sua volta al
Centro della Motorizzazione del-
I'Esercito interessanti motovei-
coli, a partire dalla c.T.l? dell'i-
n i z i o  d e g l i  a n n i  T r e n t a  a l l a
G.T.20 del 1938. ant ic ipatr ice

dell'Alce che, nata nel 1939, sari
i l  moiociclo t ip ico del le Forze
Armate italiane nel secondo con-
flitto mondiale. dal deserto libico
alle steppe di Russia.
La disfai ta del nostro Eserciro
con la conseguente distruzione e
dispersione del parco auro e mo-
to c stata, unitamente alla neces-
sita di un mezzo pii moderno, il
mot ivo pr incipale del la sost i tu
z i o n e  d e l l ' A l c e .  P u r  c o n  t u t t a
I 'af f idabi l i tA che garant iva, un
molore a valvole contrapposte
nato nel l92l  e con poco pi i  di
l3 CV era ormai decisamente
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Sopro, due foto originali della Superalce nella prima versione del
1946 destinata ei Catabinieti. Qudle destinate all'Eser.cito, come
I'esemplare da noi fotogrefioto clre ! del 1951 , heniro sempne evrr
to lc classica colorazione gdgio-verde senza filetd e cromature.

improponibi le dopo aver visto
duranie il conflitto le potenze dei
mezzi impiegati datle truppe te-
desche e daquelle inglesi. ovvio
q u i n d i  c h e  u n a  d e l l e  p r i m e
preoccupazioni sia stata quella
della sostituzione del motore.
A Mandelo e Carlo Cuzzi che si
occupa personalmente della pro-
gettazione di questi modelli, con
I'aiuto di validi collaboratori che,
come il bravo Pasolini, lavorano
ormai con lui da oltre vent'anni, e
gia nel 1942 a stato costluito, con
la denominazione Alce V, su pro-
getto di Carlo Guzzi, un limitato
numero di Alce che utilizzavano
come base un motore a valvole in
testa secondo lo schema inlrodot-
to all'inizio degli anni Trenta sui
modelli P 175 e 25O epoi, a panire
dal 1934, anche in cilindrata 5O0
con i modelli V, G.T.V., G.T.W. e
G.T.C.. Sembra ch€ le poche unita
prodoile dell'Alce V siano state
destinate soprattutto alla Milizia
della Strada. Anche su questo mo-
dello il motore c montato legger-
mente inclinato verso I'alto, come
per il motore a valvole con- r)
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I  t rapposte sul l 'Alcei  le poche
variant i  v isbi l i  r ispetto al l 'Alce
sulle foto dell'epoca sono, oltre al
motore. la marmirta singola e i l
serbatoio bicolore.
Partendo da questa base viene
real izzaro i l  model lo Superal-
c e ,  c h e  v l e n e  c o n s e g n a t o  a l l e
F o r z e  A r m a t e  a  p a r t i r e  d a l
|  9,16 con diverse colorazioni e
f ini ture per I 'Eserci to,  i  Cara,
binier i  e I 'Aeronaut ica.
Una delte pr incipal i  modif iche
adotiate nel motore del Superal-
ce r ispetto a quel lo del l 'Alce V
consiste in una rotazione verso
I'alto del cilindro rispetto al car-
ter di  8".  Unita ai  2" di  incl ina-
zione del motore sugli appoggi
sul telaio, porta in totate ad una
inclinazione del cilindro rispei-
to al  piano or izzonlale di  1O".
Questo per fare in modo che i l
gruppo cilindro testa fosse sem-
pre incl inato per evi tare even
t u a l  i  i m p a t i i  c o n t r o  o s r a c o l i
(protetto dai rubi del telaio) ma
senza rncorrere tn una eccessiva
i n c l i n a z i o n e  d e l  f o n d o  d e l l a
coppa di  raccolta del l 'o l io.  Al-
tre varianti rispetto ai tipi di se,
r ie vedono: un conaenimento del

Sopra, il modello Alce V, realizzato nel 1942, utilizzava gii tn
motore a valvole in testa inclinate tna E stato costruito in pochi
esemplari. Sotto, una foto originale dd motore della Superalce,
con il cilindto orientgto veso I'alto di 8" che, sommati ai 2" & in-
clinazione dei ffssaggi, portava ad una inclinazione totale di lO".

rapporto di  compressione a 5,5 re ed alrr i  var ianr i  di  Diccola im-
per poter ut i l izzare anche carbu- portanza. I l  carburarore d sem-
rant i  a basso numero di  o$ano, pre un Del l 'Orto da 27 mm, ma
un volano specifico. un cambio E munito di filtro a paglietra me
a quattro marce con rapport i  ral l ica t ipo F2O. un ctassico del-
idonei al  t ipo di  impiego mil i ta- la produzione delt 'Orro di  que-
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Sul lato sinistto della moto si notaio la catella & comando del
Eragnete, il comendo cnmbio a leva doppia con 6elettore estcF
no e I'ewiamento. Sul lato destto il ffltro etia diveiso rispetto
a quello sulla foto originele e pii inclinaro verso il dietro, il
gtande vol.no e le stampella per I'appogSio laterele ripiegsts.

gli anni. La potenza sale a 18,5 b leggermente superiore a quello

CV (sempre pochi,  anche se un del l 'Alce (1455 mm contro
40% in piU rispetto a quelli del- 1440), in parte anche conseguen-
I 'Alce),  ma al  regime molto za del la maggiore lungbezza del
tranquillo di 43OO giri/min. motore a valvole in testa rispetto
Passando alla ciclistica, il passo a quello a valvole contrapposte

SCHEDATECNICA
Superalce Modello 1946

fiotorc: a auatlro temoimonocilin-
dico orizonlale -AlcsaCClo r cor8a:
88 x82 mm - Rlp0odo dlmmpBr-
aiola: 1 :5,5 - Polanza malt lm8:
18,5 CVa 4300 gid/min - Didrlb[ulo-
m: a valvole in testa inclinate coman-
date da aste e bilancieri - lllm6rla-
rlona: con carburatore Dell'orlo MD
27F con filtro F20 - Acc.n.iom: a
magnete - L{ballhazionS: torzala
con serbatoio olio separato e pompa
doppia (mandata e ricupero) - Trr-
smlaalono Drlmldr: ad ingranaogi
el icoidalicon rapporto 1r1,44 - Frl '
zi0nc: a dischi multipli in bagno d'0lio
- Ctmblo: a quattro marce con ise-
guenti mpporli: prima: 5,07 - secoa-
da:2,84 - tetza: 1,52 - quadar 1 - Tra-
ami!riono !acoIda a: a calena da
5/8"x 1/4" con npDorto 3,2 -T0lrlo:
a struttun mista, tubie lamiera - so-
$lntlonr a arioro: con lorcella a
paralellogramma e ammortizalori a
frizione reoolabili - Sorprmlonl p0-
atodor!: a lorcellon€ oscillante con
ammonizatori a frizi0ne reg0labili e
variazione precarico molle con volan-
tino sotlo il molore - nlola: inter-
cambiabilia perno sfilabile con pneu-
maticida 19" x 3,50- Fru[i: atambu-
ro laterale sulle du€ ruote - Sarbt-
tolo: con capacite di 12,5 litri - ln-
oltnlo rlalldco: alimenlato da una
dinamo da 30 w 6V - Pa..o: 1455
mm - Altaza mlnima da ltra: 180
mm a vuoto - Psro: circa 187 kg (a
vuoto) - V.locltl m tlma:110krn/h.

mentre rimane sostanzialmente
inalterata I'impostazione gene-
rale del telaio. Un'innovazione
consiste nella possibilia di rego-
lazione del molleggio posteriore
per marcia con una o due persone
attraverso un apposito volantino
collocato sotio il motore sul lato
destro del veicolo. Il serbatoio
del carburante b leggermente pii'
piccolo (12,5 litri anzichd 13,5) e
le cassette attrezzi sono ora rt
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l n  q u e s t e  d u e  p a g i n e
sono r iprodot t i  icom-
p l e s s i v i  o r i g i n a l i  d e l
motore della Superalce
eseguiti in date che van-
no dal  magoio 1946 a l
tebbraio del 1952. Nella
pagina accanto in alto
una sezlone parziale che
mette in evidenza I'inclF
nazione del  c i l ind ro  e
sot to  una sez ione che
mostra le valvole incli-
nate. ln questa pagina
vediamo, sopra,una se-
zione sull 'albero moto-
re e sot to  i l  gruppo
camme e aste dicoman-
do valvole, la primaria,
la  f r iz io  ne e I 'a lbero
principale delcambio.
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: montate postenormente sotto
il portapacchi anzich€ applicate
internamente ai paragambe.
La Superalce viene prodotta per
l'Esercito, per i Carabinieri e per
I'Aviazione con coloraz ioni diffe-
renti. Ir ultime due versioni han-
no anche il serbatoio cromato con
specchiaturc colorate e frlettate.
Ne a prodotta anche una versione
con sidecar con la trasmissione (dr-
sinseribile) del moto alla terza ruota
Poche le varianti inrrodotte nei
lunghi I  I  anni di  v i ta del la Su-
peralce: a parre alcune varianti
di dettaglio, quelle pii significa-
tive sono il passaggio al magne-
te con anticipo automatico nel
1952 e I 'adozione di  una mar-
mitta sineola cilindrica, in luogo
del la doppia sovrapposta nel
1955. A pitr riprese b stato chie-
sto dai concessionari di dispone
di una versione "civ i le" del la
Superalce ma, pur figurando nel
listino del 1949 ad un prezzo di
48O.OOO l i re,  non e mai stata
messain vendita per i privati.

1) Il tehio i sempte di tipo
misto (tubi e lamiera) come
nella tradizione Moto Guzzi.
2) Il "monubtio" di attacco
del passeggero i ripiegabile.
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l )  La tobusta forcella anteriore a paral lelogramma. 4) Per evitare deformazioni durante
eventuali cadute, le pedanine, irrobustite con un archetto in tondo d'acciaio, proteggono
anche la leva del cambio.5) Il mozzo ruota i separato anche anteriormente dal tamburo fre-
no per rendere fe ruote intercambiabili fra loro. 6, IJafirlaottizzatote a frizione i azionato
tramite una bielletta. 8) Caratteristica tipica ereditata dall'Alce, i due silenziatori sovrapposti,
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