Militari

UNDICI ANNI
DIONORATO SERVIZIO

La Moto Guzzi Superalce, creata per un rinnovo del parco motoristico militare
dopo la seconda guerra mondiale, rimane in produzione dal 1946 al 1957,
quando, dopo I’assegnazione alla Bianchi della costruzione di una moto da
impiego tattico, verra sostituita nella maggior parte dei suoi compiti dal Falcone

ono diversi i costruttori che

hanno fornito motocicli al-

I’Esercito italiano (Moto
Guzzi, Gilera, Bianchi, Benelli,
Sertum) ma nell immaginario
collettivo sono I’ Alce prima e la
Super Alce poi che rappresentano
la tipica moto militare dell’ Eser-
cito italiano, come i bicilindrici
BMW e Zundapp lo sono per
quello tedesco.
Fra la Moto Guzzi ed il Centro
della Motorizzazione dell’Eserci-
to situato alla Cecchignola vicino
a Roma c¢’é sempre stato un dialo-
£o molto stretto e alcuni prototipi

di veicoli militari sono stati rea-
lizzati a Mandello su proposta del
Centro ed in particolare di quel
suo grande animatore che & stato
in quegli anni il colonnello (poi
generale) Garbari. Basti ricordare
come esempio il “Tre per Tre™ a
tre ruote con carreggiata variabile
costruito per le truppe alpine.

Ma la Moto Guzzi ha anche svi-
luppato e proposto a sua volta al
Centro della Motorizzazione del-
I’Esercito interessanti motovei-
coli, a partire dalla G.T.17 dell’i-
nizio degli anni Trenta alla
G.T.20 del 1938, anticipatrice

dell’ Alce che, nata nel 1939, sara
il motociclo tipico delle Forze
Armate italiane nel secondo con-
flitto mondiale, dal deserto libico
alle steppe di Russia.

La disfatta del nostro Esercito
con la conseguente distruzione e
dispersione del parco auto e mo-
to & stata, unitamente alla neces-
sita di un mezzo pit moderno, il
motivo principale della sostitu-
zione dell’ Alce. Pur con tutta
I"affidabilita che garantiva, un
motore a valvole contrapposte
nato nel 1921 e con poco piu di
13 CV era ormai decisamente
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Sopra, due foto originali della Superalce nella prima versione del
1946 destinata ai Carabinieri. Quelle destinate all’Esercito, come
Pesemplare da noi fotografato che & del 1951 , hanno sempre avu-
to la classica colorazione grigio-verde senza filetti e cromature.

improponibile dopo aver visto
durante il conflitto le potenze dei
mezzi impiegati dalle truppe te-
desche e da quelle inglesi. Ovvio
quindi che una delle prime
preoccupazioni sia stata quella
della sostituzione del motore.

A Mandello & Carlo Guzzi che si
occupa personalmente della pro-
gettazione di questi modelli, con
I"aiuto di validi collaboratori che,
come il bravo Pasolini, lavorano
ormai con lui da oltre vent’anni. e
gia nel 1942 ¢ stato costruito, con
la denominazione Alce V, su pro-
getto di Carlo Guzzi, un limitato
numero di Alce che utilizzavano
come base un motore a valvole in
testa secondo lo schema introdot-
to all’inizio degli anni Trenta sui
modelli P 175 e 250 e poi, a partire
dal 1934, anche in cilindrata 500
conimodelli V.G.T.V.,.G. T.W.e
G.T.C.. Sembra che le poche unita
prodotte dell’ Alce V siano state
destinate soprattutto alla Milizia
della Strada. Anche su questo mo-
dello il motore ¢ montato legger-
mente inclinato verso I'alto, come
per il motore a valvole con- =
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#= trapposte sull’ Alce: le poche
varianti visbili rispetto all’ Alce
sulle foto dell’epoca sono, oltre al
motore, la marmitta singola e il
serbatoio bicolore.

Partendo da questa base viene
realizzato il modello Superal-
ce, che viene consegnato alle
Forze Armate a partire dal
1946 con diverse colorazioni e
finiture per I’Esercito, i Cara-
binieri e I’ Aeronautica.

Una delle principali modifiche
adottate nel motore del Superal-
ce rispetto a quello dell’Alce V
consiste in una rotazione verso
I"alto del cilindro rispetto al car-
ter di 8°. Unita ai 2° di inclina-
zione del motore sugli appoggi
sul telaio, porta in totale ad una
inclinazione del cilindro rispet-
to al piano orizzontale di 10°.
Questo per fare in modo che il
gruppo cilindro testa fosse sem-
pre inclinato per evitare even-
tuali impatti contro ostacoli
(protetto dai tubi del telaio) ma
senza incorrere in una eccessiva
inclinazione del fondo della
coppa di raccolta dell olio. Al-
tre varianti rispetto ai tipi di se-
rie vedono: un contenimento del

Legend Bike

Sopra, il modello Alce V, realizzato nel 1942, utilizzava gia un
motore a valvole in testa inclinate ma & stato costruito in pochi
esemplari. Sotto, una foto originale del motore della Superalce,
con il cilindro orientato verso Palto di 8° che, sommati ai 2° di in-
clinazione dei fissaggi, portava ad una inclinazione totale di 10°.

rapporto di compressione a 5,5
per poter utilizzare anche carbu-
ranti a basso numero di ottano,
un volano specifico, un cambio
a quattro marce con rapporti
idonei al tipo di impiego milita-

re ed altri varianti di piccola im-
portanza. Il carburatore & sem-
pre un Dell’Orto da 27 mm, ma
& munito di filtro a paglietta me-
tallica tipo F20. un classico del-
la produzione dell’Orto di que-
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Sul lato sinistro della moto si notano la cartella di comando del
magnete, il comando cambio a leva doppia con selettore ester-
no e Pavviamento. Sul lato destro il filtro aria diverso rispetto
a quello sulla foto originale e piu inclinato verso il dietro, il
grande volano e la stampella per ’appoggio laterale ripiegata.

gli anni. La potenza sale a 18,5
CV (sempre pochi, anche se un
40% in piu rispetto a quelli del-
1"Alce), ma al regime molto
tranquillo di 4300 giri/min.

Passando alla ciclistica, il passo

& leggermente superiore a quello
dell’Alce (1455 mm contro
1440), in parte anche conseguen-
za della maggiore lunghezza del
motore a valvole in testa rispetto
a quello a valvole contrapposte

SCHEDA TECNICA
Superalce Modello 1946

Motore: a quattro tempi monocilin-
drico orizzontale - Alesaggio e corsa:
88 x 82 mm - Rapporto di compres-
sione: 1:5,5 - Potenza massima:
18,5 CV a 4300 giri/min - Distribuzio-
ne: avalvole in testa inclinate coman-
date da aste e bilancieri - Alimenta-
zione: con carburatore Dell'Orto MD
27F con filtro F20 - Accensione: a
magnete - Lubrificazione: forzata
con serbatoio olio separato e pompa
doppia (mandata e ricupero) - Tra-
smissione primaria: ad ingranaggi
elicoidali con rapporto 1:1,44 - Fri-
zione: a dischi multipli in bagno d'olio
- Cambio: a quattro marce con i se-
guenti rapporti: prima: 5,07 - secon-
da: 2,84 - terza: 1,52 - quarta: 1 - Tra-
smissione secondaria: a catena da
5/8"x 1/4" con rapporto 3,2 - Telaio:
a struttura mista, tubi e lamiera - So-
spensione anteriore: con forcella a
paralellogramma e ammortizzatori a
frizione regolabili - Sospensione po-
steriore: a forcellone oscillante con
ammortizzatori a frizione regolabili e
variazione precarico molle con volan-
tino sotto il motore - Ruote: inter-
cambiabili a perno sfilabile con pneu-
matici da 19" x 3,50 - Freni: a tambu-
ro laterale sulle due ruote - Serba-
toio: con capacita di 12,5 litri - Im-
pianto elettrico: alimentato da una
dinamo da 30 W 6V - Passo: 1455
mm - Altezza minima da terra: 180
mm a vuoto - Peso: circa 187 kg (a
vuoto) - Velocita massima: 110 km/h.

mentre rimane sostanzialmente
inalterata I'impostazione gene-
rale del telaio. Un’innovazione
consiste nella possibilita di rego-
lazione del molleggio posteriore
per marcia con una o due persone
attraverso un apposito volantino
collocato sotto il motore sul lato
destro del veicolo. Il serbatoio
del carburante & leggermente pit
piccolo (12,5 litri anziché 13.5) e
le cassette attrezzi sono ora =
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In queste due pagine

e sono riprodotti i com-
. it plessivi originali del
<aus s’ motore della Superalce
S arvrs eseguiti in date che van-
s i no dal maggio 1946 al
::;: e febbraio del 1952. Nella
Sy e pagina accanto in alto
prsing una sezione parziale che
o mette in evidenza I'incli-
o nazione del cilindro e
7y sotto una sezione che
y7 mostra le valvole incli-
e nate. In questa pagina
e vediamo, sopra,una se-
e zione sull’albero moto-
L re e sotto il gruppo
s camme e aste di coman-
e do valvole, la primaria,
e la frizione e I'albero

principale del cambio.
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4= montate posteriormente sotto
il portapacchi anziché applicate
internamente ai paragambe.

La Superalce viene prodotta per
I’Esercito, per i Carabinieri e per
I’ Aviazione con colorazioni diffe-
renti. Le ultime due versioni han-
no anche il serbatoio cromato con
specchiature colorate e filettate.
Ne e prodotta anche una versione
con sidecar con la trasmissione (di-
sinseribile) del moto alla terza ruota.
Poche le varianti introdotte nei
lunghi 11 anni di vita della Su-
peralce: a parte alcune varianti
di dettaglio, quelle piu significa-
tive sono il passaggio al magne-
te con anticipo automatico nel
1952 e 1’adozione di una mar-
mitta singola cilindrica, in luogo
della doppia sovrapposta nel
1955. A piu riprese ¢ stato chie-
sto dai concessionari di disporre
di una versione “civile” della
Superalce ma, pur figurando nel
listino del 1949 ad un prezzo di
480.000 lire, non ¢ mai stata
messa in vendita per i privati.

1) Il telaio & sempre di tipo
misto (tubi e lamiera) come
nella tradizione Moto Guzzi.
2) Il “manubrio” di attacco
del passeggero e ripiegabile.
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3) La robusta forcella anteriore a parallelogramma. 4) Per evitare deformazioni durante
eventuali cadute, le pedanine, irrobustite con un archetto in tondo d’acciaio, proteggono
anche la leva del cambio. 5) Il mozzo ruota & separato anche anteriormente dal tamburo fre-
no per rendere le ruote intercambiabili fra loro. 6) ’ammortizzatore a frizione & azionato
tramite una bielletta. 8) Caratteristica tipica ereditata dall’Alce, i due silenziatori sovrapposti.
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